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MEDIO AMBIENTE

BAJO EL

Propuesta de trabajo para la medicion
objetiva del indice vial de incidencia visual
en la trama urbana de La Plata.

* Por el Ing. Julian Rivera, Ing. Gerardo Botasso y el Sr. Ariel Guerry.

EN laciudad de La Plata, Argentina, como en toda
otra metrépoli moderna, toda obra civil genera un
intercambio con el paisaje natural o artificial
afectando las condiciones de vida y funciones vitales
de sus habitantes. Es especialmente en su casco fun-
dacional, donde las causas que originan la contami-
nacién visual se diversifican por ser el paisaje "inven-
tado" por el hombre y donde se alcanza la mayor
complejidad de andlisis.

Se debe establecer, por lo tanto, una técnica
metodoldgica para el andlisis de ésta en funcién de la
homogeneidad de criterio. Asf se introducird una
herramienta que nos permita identificar de forma
simple, sistemdtica y objetiva, aquellas zonas en las
que la contaminacién visual ha alcanzado niveles
tales, que interfieren de forma adversa en el correcto
desenvolvimiento del conductor platense y
priorizarlas en funcién de un indice, identificando
por medio de subindices la causa principal de la
problemdtica, para su volcado en un sistema GIS
facilitando el disefio de politicas correctoras.

Para organizar y facilitar la realizacion de las tareas
tendientes al desarrollo de la metodologia en
cuestion se comenzG por el disefio del esquema de
trabajo desarrollado en el Grfico 1.

USUARIO DE LA VIiA PUBLICA
Cuando se abordan andlisis como el que es motivo de
esta presentacion, surge en forma casi espontdnea la
necesidad de considerar desde un principio a los dos
de los elementos bdsicos en juego:
m  Elusuario de la via piiblica (conductores)
m Lavia (calles y avenidas)
Segtin podemos observar, no existe en la actualidad
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'GRAFICO 1: ESQUEMA DE TRABAJO
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para el dmbito urbano un método eficiente y de uso
uniforme que nos permita obtener un diagndstico
objetivo que simplifique la adopcion de medidas de
mitigacion.

Para analizar la comodidad o confort de un conduc-
tor hay que considerar los distintos factores partici-
pantes en la via ptiblica y el grado de influencia que
cada uno de los componentes del paisaje tiene en las
reacciones de estos. Para ello se ha empleado una
valoracién mediante una campana de encuestas, las
cuales tienen en cuenta los altos niveles de subjetivi-
dad que entran en juego a la hora de evaluar al
paisaje ya que hay distintas opiniones sobre lo que es
0 no agradable. La satisfaccién dependerd de las
caracteristicas ambientales que el ciudadano

platense desee.

La apertura a los distintos usuarios, discriminados
por edades, grado de utilizacion y de participacion de
la via piiblica (esto es particulares, colectiveros, taxis
tas, efc.), permite realizar una valoracion del paisajt
basado en antecedentes perceptuales. Estol
antecedentes dan en un principio un alto grado d
subjetividad, que puede reducirse via técnica
cualicuantitativas, en funcién del consenso entre lo
distintos participantes.

A partir de estos datos se pueden identificar cada un;
de las variables del fndice buscado, dando el marc
necesario para el disefio de la metodologfa de medi
cidn, que se pone en préctica por el LEMaC mediant
la campaiia de levantamiento correspondiente.




templdndolo como un
indicador v sintesis de
las interrelaciones entre
los elementos inertes y
vivos, 0 como una
expresion de los valores
estéticos, plésticos
emocionales del medio
natural, Asi, para valo-
rar al paisaje platense se
tendrd en cuenta la visi-
bilidad, calidad
paisajistica, singulari-
dad, fragilidad y ade-

A Se debe contemplar el paisaje perceptual, psicoldgico y descriptivo recibido

por el conductor.

cuacion humana.
Los valores culturales v
la calidad de vida en La

ENCUESTA PRIMARIA Y
AGENTES DE INTERES

Se consideran ademds los factores referidos a la
vialidad y a las caracterfsticas propias del individuo.
Los primeros no necesariamente son conterplados
en los estudios viales, entre ellos:

La sefializaci6n v la publicidad en la via ptblica: la
polucion visual que genera la proliferacién de anun-
cios y carteles en la via publica platense, es uno de los
problemas que aumentan el deterioro de la calidad de
vida en el espacio piblico y llevan a la no identifi-
cacion del individuo con su ciudad. Junto a otros
componentes, tales como cables de teléfono, electrici-
dad, TV, tensores, etc., los carteles son uno de los prin-
cipales responsables del deterioro del paisaje urbano.
El tratamiento paisajistico: el estudio del paisaje se
puede enfocar considerdndolo come un todo y con-

Plata: engloba un con-
junto sumamente complejo de componentes, que van
desde la salud de sus habitantes hasta el grado de
redistribucion de la renta que perciben, pasando por
el uso de su tiempo libre o por los aspectos ecologicos
v de conservacion del medio ambiente.

El planeamiento urbano y su relacién con la seguri-
dad vial: La Plata depende de su sistema de calles, que
muchas veces operan por arriba de su capacidad para
satisfacer los incrementos de demanda por servicios
de transporte, originando obviamente problemas de
transito, cuya severidad se puede medir en términos
de los accidentes y congestionamiento.

Los sistemas complementarios a la obra: como es por
ejemplo el caso del sistema de iluminacién: con el
progresivo aumento de la contaminacion luminica se
ha reducido la escala visual. De noche, los carteles
adquieren en su mayorfa luz artificial, v las luces

altas de los vehiculos encandilan a los otros conduc-
tores, llevando no solo a un problema de estética, sino
que ademds afecta la salud psicofisica.

CARACTERISTICAS PROPIAS
Es importante estudiar al paisaje desde los tres
enfoques caracteristicos que el hombre interpreta,
con los diversos grados de influencia de los esti-
mulos en las reacciones del conductor. Asf se con-
templa el paisaje perceptual, psicologico y descrip-
tivo.

El enfoque perceptual: el ser humano capta,
percibe u observa la informacién contenida en un
sitio y la interpreta de muy diversas maneras. Asi,
el individuo capta una informacion que elabora y
desarrolla como resultado de una conducta direc-
tamente resultante con el entorno, la cual en la
mayoria de los casos no es buena debido a los
problemas en el sentimiento de bienestar que pro-
porciona el espacio urbano.

El enfoque psicoldgico: los escenarios construidos
son para cada persona de una forma totalmente
distinta, ya que para esto ademds de influir la
edad, género, sentimientos, clase social, etc., exis-
ten otros pardmetros como la evolucién de la ciu-
dad, la forma de los espacios, la variedad en el
modo de vida, etc. Estas Gltimas pueden ser
reconocibles, ignoradas y/o ocultas. En la psi-
cologia de cada individuo las ciudades evocan un
recuerdo, bueno o malo, pero que queda grabado
en la memoria y que se relaciona con los distintos
espacios.

Enfoque descriptivo: se centra en el interés entre la
imagen v la forma fisica del paisaje, definiéndose
de forma descriptiva la imagen de un medio.
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MEDIO AMBIENTE

APROXIMACION A LAS VARIA-
BLES DE INTERES

Al analizar las distintas variables que entran en juego
en el paisaje platense, y que son causales potenciales
de impacto visual, de acuerdo a las posibles intru-
siones visuales del drea de estudio, se lleva a cabo
durante la recopilacion bibliogrdfica un inventario
de las cuencas visuales existentes en La Plata. fiste no
solo permite identificar cada una de las variables o
componentes del paisaje urbano platense, sino que
adems facilita 1a identificacién de los valores de la
sociedad sobre los recursos visuales que le son repre-
sentativos. Para ello se identifica y define el cardcter
general de La Plata y se documentan los recursos
visuales y terrenos visualmente frdgiles.

Estos datos, después de ser identificados, estudiados y
clasificados, posibilitan el paso a la siguiente etapa de
confeccion de la encuesta primaria.

Para el desarrollo de la metodologfa se utiliza una
écnica de evaluacién del tipo intuitiva que (segiin la
clasificacion de Monbailliu) estd basada en la apre-
ciacién del escenario paisajistico mediante un andli-
sis de campo. La mayorfa de estas técnicas utilizadas
hasta el momento, han sido desarrolladas para
proyectos especificos, pero se considera su potenciali-
dad para la obtencién de resultados generalizables.
Las encuestas se disefian para evaluar los impactos
producidos en los usuarios frente a los distintos
pardmetros que fueran identificados como valores de
1 saciedad y que forman parte de la cuenca visual. Se
efectiia una muestra de usuarios de la via pablica
platense, quienes evaltan los recursos visuales
mediante la adjudicacion de puntuaciones cualitati-
vas 2 las variables o componentes del paisaje, atribuyen-
do una calificacion de valor nominal de 0 a 10.

POLITICAS Y LEGISLACION

Se detectan asf los planes de ordenacion local, las
directrices o criterios de planeamiento y/o las orde-
nanzas y su relacion con los recursos visuales. La
informacion pertinente de esta fase se utiliza en la
evaluacion de la calidad visual.

Para identificar las politicas y prioridades institu-
cionales, se analizan las leyes nacionales, provin-
ciales y municipales, asf como reglamentaciones que
estén directa o indirectamente relacionadas con los
recursos visuales.

ENCUESTA

Se procede a la confeccion de la encuesta de evalua-
cién, que permite examinar los impactos visuales.
para ello, nuevamente es necesario recurrir 4 técni-
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cas de andlisis paisajfsticos.

Esta encuesta se realiza a observadores gufa, quienes
recorren la cuenca y califican de forma similar a la
utilizada en la encuesta primaria. Este proceso per-
mite captar la valoracion subjetiva sobre una deter-
minada subzona platense en estudio,
Simultineamente, se realiza un registro de la zona
observada para cuantificar o medir cada uno de los
componentes de la cuenca visual. Para esto se recurre
a la fotograffa v relevamiento de la cuenca, identifi-
cando los elementos por sus caracterfsticas fisicas
(color, tamaio, etc.). En este proceso se obtiene la
valoracién objetiva, ya que en gabinete se puede
cuantificar v calificar a los componentes del paisaje.
Mediante la concrecién de estos pasos se posibilita el
realizar un andlisis objetivo sobre los resultados de la
encuesta subjetiva, estableciéndose una relacion
entre la incidencia visual de cada uno de los compo-
nentes v el grado de participacidn que ésios tienen en
el paisaje.

APLICACION PRELIMINAR

Adin cuando la muestra de encuestas y levantamien-
tos de datos sea voluminosa, toda aproximacion
estadistica presenta ciertos mdrgenes de error, los
cuales pueden ser acotados hasta las tolerancias
admisibles mediante su aplicacion en campo, en
arlerias platenses distintas a las tomadas para la
elaboracién de la metodologfa, pero de conocida his-

foria respecto de accidentes y congestionamientos.
s posible ademds que no sélo existan ciertas dificul-
tades en la aplicacién de los algoritmos, sino que
también deba ser afinada la propia téenica de levan-
tamiento, hecho que no se pone en relevancia hasta
su aplicacion reiterada.

La realizacién de esta tarea el ndmero de veces que
sea necesario, permite la aplicacion extendida de la
metodologia por no contar con vicios de disefio.

COMENTARIO FINAL

Al contarse con un algoritmo adaptado y corrobora-
do, v con una técnica de levantamiento de datos ya
aplicada con éxito, se procede ala redaccién final de
l2 metodologfa para ser utilizada directamente en la
totalidad de la ciudad de La Plata y cabe desear que
|4 misma sea en un futuro aplicada en otras ciu-
dades. Asf, contando con la adecuada correlacion, se
podrd tender a una metodologfa de uso general. M

* |os tres profesionales pertenecen al LEMaC -
Centro de Investigaciones Viales, Universidac
Tecnolagica Nacional, Facultad Regjonal La Plata. E
Ing. Rivera es el responsable del Area de Estudio!
del Transporte, Botasso es &l director y Guerry e:
becario.



